
CRITICITA'

POTENZIALITA'

OBIETTIVI PER LISCATE, verso una città :

Polo territoriale produttivo

Polo territoriale residenziale e dei servizi

Discontinuità amministrativa e
gestionale del polo industriale (Melzo-
Liscate e Vignate-Liscate) dovuto alla
presenza di due amministrazioni.

Bassa percezione, da parte degli
abitanti di Liscate, dell’esistenza di un
polo territoriale(di servizi e polo
produttivo)  con Melzo e Vignate.

Bassa percentuale di spostamenti su
mezzi “sostenibili” sul totale degli
spostamenti generati all’interno dei
poli territoriali.

Frammentazione dei servizi alla
popolazione e all’industria che porta a
una scarsa efficienza gestionale e a
una bassa qualificazione.
Assetto infrastrutturale viario con
evidenti criticità e pesanti
ripercussioni sul traffico di
attraversamento e locale.

Scarsi collegamenti ciclabili con i
comuni contermini e con le stazioni
ferroviarie di Melzo e Vignate per
l’interscambio bici-treno (vedi
progetto “Bici Plan – Martesana”) da
completare e potenziare: scarso
collegamento infrastrutturale sia di
tipo veicolare che di tipo
ciclopedonale alle stazioni ferroviarie.

Problemi di accesso all’area
industriale a nord soprattutto con il
distretto industriale di Melzo, dove
verrà realizzato uno scalo merci.

Creazione di un polo territoriale (di
servizi e produttivo)  che sia un punto
di riferimento nell’area Adda-
Martesana.
Aumento dell'accessibilità del polo
produttivo.
Rafforzamento del polo produttivo
Melzo-Liscate e Vignate-Liscate.
Rafforzamento del sistema dei servizi
alla persona congiuntamente con le
amministrazioni confinanti.
Realizzazione di un’importante sistema
infrastrutturale (T.E.M. e BRE.BE.MI)
che può avere delle ricadute sullo
sviluppo delle attività economiche
presenti nel distretto produttivo.
Adesione al progetto “Bici Plan –
Martesana” per il potenziamento della
rete di piste ciclabili per una maggiore
connesione dei principali servizi
comunali e sovra comunali.
Aumento delle connessioni con Melzo
per lo sfruttamento delle potenzialità
offerte dal passaggio del sistema
ferroviario e il relativo scalo merci.
Aumento delle connessioni al sistema
infrastrutturale dell'area metropolitana
milanese.
Riqualificazione di un ampio tratto della
SP14 Rivoltana.
Aumento dell'utilizzo del trasporto
pubblico su ferro.
Aumento dell'intermobilità ciclabile-
ferroviaria per favorire l'utilizzazione
da parte dei pendolari .

Attivare delle scelte congiunte con le
amministrazioni limitrofe, nel campo
della pianificazione dei servizi,
infrastrutture e politiche di
potenziamento dell’attività
industriale.

Assicurare un mix funzionale, con un
buon equilibrio tra funzioni terziarie,
commerciali, produttive; realizzare
una visione multipolare del territorio –
Sistema a rete in grado di connettere
e rendere accessibili i diversi nodi.

Incentivare, per il sistema dei servizi,
una buona distribuzione territoriale,
tenendo conto dell'accessibilità
supportata da un adeguato sistema
infrastrutturale.

Offrire un sistema insediativo che si
relazioni con il  sistema produttivo
esistente a Liscate, anche attraverso
un ripensamento delle funzioni delle
strutture produttive esistenti. E’
obiettivo ripensare questo rapporto,
lavorando sul rafforzamento e sulla
rifunzionalizzazione dell’esistente.

Razionalizzare il sistema
infrastrutturale della mobilità nel suo
complesso, su strada, su ferro, su
mobilità lenta.

Favorire l’interscambio modale (ferro,
gomma, biciletta) al fine di ridurre i
tempi di percorrenza su determinate
tratte.

Favorire gli interventi di adeguamento
e potenziamento della rete ciclabile
sia a livello comunale sia a livello
sovra-locale (integrazioni con il
sistema ciclabile di tutto il contesto).

Dotare l’abitato di un anello di
circonvallazione a nord attraverso
una tangenziale che serva il distretto
industriale: tangenziale da realizzare
ricercando la collaborazione con il
Comune di Melzo.

Aumentare l’accessibilità al sistema
produttivo sia con infrastrutturazione
ferroviaria che stradale.

Ridisegnare la viabilità urbana al fine
di ridurre gli attraversamenti urbani
dei mezzi pesanti.

Realizzare un sistema di viabilità
industriale ad integrazione dello scalo
ferroviario da realizzare a Melzo.
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